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© DISPOSITIF DE CHAUFF AGE-VENTILATION DE L'HABITACLE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. 



(57) L'invention concerne un dispositif de chauffage- 
velitilation de I'habitacle d'un vehicule automobile. 

Ce dispositif comprend une branche de transmission 
d'air froid (18) et une branche de rechauffage d air (20) in- 
terposees entre une entree d'air froid (16) et une zone de 
mixage d'air (46) qui communique avec un conduit de oegt- 
vraqe (40), un conduit d'aeration (48) et un conduit infeneur 
(30) le dispositif comprenant en outre une canalisation 
d'air chaud (68) debouchant dans le conduit de degivrage 
et un volet de mixage (52) ayant une aile amont . (56) propre 
a repartir un flux d'air entre la branche d'air froid et la bran- 
che d'air chaud et une aile aval (58) munie dune protube- 
rance (74) propre a penetrer progressivement dans r entree 
de la canalisation d'air chaud pour la termer progressive- 
ment lorsque le volet de mixage se deplace vers une posi- 
tion extreme dite "position froid". 

Application aux vehicules automobiles. 
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nis posit.^f rie chauf face-ventilation de l'habitacle — dj_un 
vehicule automobile 

L' invention concerne un dispositif de chauff age-ventilation 
de l'habitacle d'un vehicule automobile. 

Le dispositif de 1' invention est du type comprenant une 
branche de transmission d'air froid et une branche de 
rechauffage d'air interposees toutes les deux entre une 
entree d'air froid et une zone de mixage d'air, laquelle 
communique avec un conduit de degivrage, un conduit d' aera- 
tion et un conduit inferieur, le dispositif comprenant en 
outre une canalisation d'air chaud ayant une entree debou- 
chant a la sortie de la branche de rechauffage d'air et une 
sortie debouchant dans le conduit de degivrage, ainsi qu'un 
volet de mixage propre a repartir un flux d'air, en propor- 
tions reglables, entre la branche de transmission d'air froid 
et la branche de rechauffage d'air, ce volet comprenant une 
aiie amont et une aile aval disposees respectivement du cote 
de 1' entree d'air et du cote de la zone de mixage. 

Un dispositif de ce genre est connu d'apres le Brevet 
francais No 89 10252 publie sous le No 2 650 224. 

Dans ce dispositif connu, de l'air froid provenant de 
l'exterieur de l'habitacle du vehicule, ou eventuellement 
d'un groupe de climatisation , est reparti entre la branche de 
transmission d'air froid et la branche de rechauffage d'air, 
laquelle contient un echangeur de chaleur, ce qui permet de 
regler la temperature de l'air qui est recu dans la zone de 
mixage et qui est ensuite achemine vers le conduit de 
degivrage, le conduit d' aeration et le conduit inferieur. Le 
conduit de degivrage alimente au moins une bouche de degivra- 
ge/desembuage du pare-brise, tandis que le conduit d ' aeration 
alimente des aerateurs places au niveau de la planche de bord 
et que le conduit inferieur alimente des bouches placees en 
oartie inferieure de l'habitacle. 
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aeration/pieds propre a controler la repartition de l'air 
entre le conduit d' aeration et le conduit inferieur. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, la canalisa- 
5 tion d'air chaud est placee dans une position mSdiane de la 
zone de mixage pour permettre le passage d'air mixS de part 
et d' autre de la canalisation d'air chaud. 

Dans la description qui suit, faite seulement a titre 
10 d'exemple, on se refere aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe d'un dispositif selon 
1 # invention dans une position de f onctionnement ou le volet 
de mixage est en position intermediaire; et 

15 

- la figure 2 est une vue en perspective partielle du 
disDOsitif de la figure 1 dans une position chaud. 

Le dispositif de chauff age-ventilation represents a la 
2 0 figure 1 comprend un boitier 10 limite par des parois h 
generatrices paralleles s'etendant perpendiculairement au 
plan du dessin et par deux parois laterales 12 (figure 2). 

Le boitier 10 comprend un embout d' entree 14 delimitant une 
2 5 entree d'air froid 16 propre a etre raccordee a un groupe 
moto-ventilateur (non represents ) envoyant de l'air froid 
Drovenant de I'extSrieur de 1'habitacle du vehicule ou de 
l'air froid provenant d'un groupe de climatisation. 

30 L' entree d'air froid 16 alimente une branche de transmission 
d'air froid 18 (encore appelee "branche d'air froid") ainsi 
qu'une branche de rechauffage d'air 20 (encore. appelSe 
"branche d'air chaud"). 

35 La branche 18 est limitee exterieurement par une paroi 22 qui 
se raccorde, d'une part a 1' embout d' entree 14 et, d' autre 
part h un embout de sortie 24. 
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La branche de rechauffage d'air 20 presente une configuration 
en U, limitee par une paroi incurvee 26 se raccordant & 
1' embout d' entree 14 et formant ensuite une cloison 2 8 
separant la branche de rechauffage d'air 20 d'un conduit 
5 inferieur 30. 

La branche 20 comporte une cloison interne 32 et elle loge un 
echangeur de chaleur 34, par exemple un radiateur de chauf- 
fage traverse par le fluide de ref roidissement du moteur du 
10 vehicule, lequel s'etend transversalement dans la branche 2 0 
entre la cloison 32 et la paroi 26. 

Le conduit infer ieur 30 est limits par une paroi ext^rieure 
36 qui se raccorde, en partie sup§rieure, a 1'embout de 
15 sortie 24 et, en partie inferieure, a un autre embout de 
sortie 38. 

L' embout de sortie 2 4 est relie a un conduit de degivrage 4 0 
menant £ au moins une bouche 42 destinee a assurer le 
20 desembuage ou le degivrage du pare-brise du vehicule. 

L ' embout de sortie 38 est raccorde h une bouche 4 4 dirigee 
vers la partie inferieure de l'habitacle du vehicule pour 
assurer le chauffage au niveau des pieds des occupants. 

25 

Les branches 18 et 2 0 sont alimentees con jointement a partir 
de 1' entree 16 et debouchent sur une zone de mixage 4 6 qui 
communique avec le conduit de degivrage 40, le conduit 
inferieur 30 et un conduit d' aeration 48 menant £ des bouches 
30 d' aeration 50 (representees schematiquement ) placees au 
niveau de la planche de bord du vehicule. 

Le dispositif comprend en outre un volet de mixage 52 monte 
h rotation autour d'un axe 54 et dispose a la jonction de 
35 1' entree 16 et des branches 18 et 20 pour faire varier la 
repartition, entre ces deux branches, du debit d'air arrivant 
par 1' entree 16 et, par consequent f la temperature de l'air 
a la sortie des branches 18 et 20, c'est-a-dire au niveau de 
la zone de mixage 46. 
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Grace a la canalisation d'air chaud, le conduit de degivrage 
reqroit de l'air mixe qui est lui-meme melange a de l'air 
chaud provenant de la branche de rechauffage d'air. 

5 II en resulte que l'air distribue au conduit de degivrage se 
trouve a une temperature superieure k celle de l'air mix6 qui 
serait normalement envoye au conduit de degivrage, si cette 
canalisation d'air chaud n'existait pas. 

10 On favorise ainsi 1' envoi d'un air plus chaud vers le pare- 
brise pour faciliter son degivrage ou son desembuage. 

Daris le dispositif connu par le Brevet precite, l'aile aval 
du volet de mixage comporte une decoupe adaptee a 1' entree de 
15 la canalisation d'air chaud, si bien que 1' entree de cette 
canalisation ne peut etre obturee. 

L' invention a notamment pour but de surmonter cet inconve- 
nient . 

20 

Elle propose h cet effet un dispositif de chauff age-ventila- 
tion du type defini en introduction, dans iequel l'aile aval 
porte une protuberance de g£ometrie choisie propre a pen£trer 
progress ivement dans 1' entree de la canalisation d'air chaud 

25 et a la fermer progressivement , a mesure que l'aile aval du 
volet de mixage se rapproche de 1' entree de la canalisation 
d'air chaud et que, simultanement, l'aile amont du volet de 
mixage se rapproche d'une position extreme determin^e, dite 
"position f roid" , dans laquelle elle ferrae l'acces a la 

30 branche de rechauffage d'air. 

Le dispositif de 1' invention permet ainsi de realiser une 
double progress ivite par 1 ' intermediaire du volet de mixage, 
a savoir une progressivit£ du r£glage de temperature par 
35 l'aile amont du volet de mixage et une progressivit£ du d£bit 
dans la canalisation d'air chaud par l'aile aval du volet de 
mixage et la protuberance qu'elle comporte. 
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Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, cette 
protuberance est formee en saillie sur I'aile aval du volet 
de mixage et affecte une forme de section sensiblement 
triangulaire. 

5 

Selon une autre caracteristique de 1 ' invention , dans la 
"position froid", I'aile amont du volet de mixage ferroe 
completement 1'acces a la branche de rechauffage d'air f 
tandis que I'aile aval ferme completement 1'acces a la 
10 canalisation d'air chaud. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, le volet de 
mixage est propre a pivoter entre la position extreme dite 
"position froid" et une autre position extreme dite "position 
15 chaud", dans laquelle I'aile amont du volet de mixage ferme 
1'acces a la branche de transmission d'air froid, tandis que 
son aile aval est eloignee de 1' entree de la canalisation 
d'air chaud. 

20 Selon une autre caracteristique de 1' invention, le dispositif 
comprend un volet de degivrage log6 dans la canalisation de 
degivrage a la sortie de la canalisation d'air chaud. 

Avantageusement , ce volet de degivrage est propre a pivoter 
25 entre une position de fermeture dans laquelle il ferme 
completement le conduit de degivrage et la sortie de la 
canalisation d'air chaud, et une position d'ouverture dans 
laquelle il ouvre le conduit de degivrage et la canalisation 
d'air chaud. 

30 

L' invention pr£voit £galement que la canalisation d'air chaud 
comprend une sortie lat£rale qui est situee entre 1' entree et 
la sortie de la canalisation et qui debouche dans la" zone de 
mixage k proximity du debouche du conduit d' aeration et du 
35 conduit inferieur. 



Avantageusement, cette sortie lat6rale de la canalisation 
d'air chaud debouche a proximite d'un volet de distribution 
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Le volet de mixage 52 comprend une aile amont 56 disposee du 
cote de 1'entree d'air 16 et une aile aval 58 disposee du 
cote de la zone de mixage 46. 

Le volet de mixage 52 est propre a pivoter entre deux 
positions extremes : 

- une position froid, dans laquelle 1'aile amont 56 vient en 
butee centre 1'entree 60 de la branche de rechauffage d'air 
2 0 et l'aile aval 5 8 vient en butee centre la sortie 62 de 
forme generale rectangulaire (figure 2) de la branche de 
rechauffage d'air 20, et 

- une position chaud dans laquelle l'aile amont 56 vient en 
butee centre 1'entree 64 de la branche de transmission d'air 
froid 16 et simultanement l'aile aval 58 vient en butee 
contre la cloison 32. 

Dans la position froid, tout 1'air passe par la branche de 
transmission d'air froid 18, tandis que, dans la position 
chaud, tout 1'air passe par la branche de rechauffage 
d'air 20. 

Sur la figure 1, le volet 52 est represents dans une position 
<ntermediaire ou une partie du flux d'air passe par la 
branche de transmission d'air 18 et une autre partie par la 
branche de rechauffage d'air 20, ce qui permet d'obtenxr un 
flux d'air a temperature intermediate dans la zone de 
mixage 46. 

Cette zone de mixage alimente a la fois le conduit de 
degivrage 40, le conduit d- aeration 4 8 et le conduit mfe- 
rieur 30. 

Un volet de distribution 66 est dispose a la jonction du 
conduit inferieur 30 et du conduit d' aeration 48 pour 
permettre d'envoyer select ivement de 1'air mixe dans l'un 
et/ou 1' autre de ces conduits. 
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Le dispositif de 1' invention comprend par ailleurs une 
canalisation d'air chaud 68 qui est loge dans le boitier 10 
et qui presente une entree 7 0 debouchant au niveau de la 
sortie 62 de la branche de rechauffage d'air 20 et une sortie 
72 debouchant a 1' entree du conduit de degivrage 40. 

Comme on le voit sur la figure 2, la canalisation d'air chaud 
68 possede une section de forme sensiblement rectangulaire , 
de configuration evolutive. 

La canalisation d'air chaud 68 est placee dans une position 
mediane de la zone de mixage pour permettre le passage d'air 
mixe de part et d' autre de cette canalisation. 

15 Comme on le voit sur la figure 2, 1' entree 70 de la canalisa- 
tion 68 occupe seulement une partie de la sortie 62 de la 
branche de rechauffage d'air 20. 

La canalisation 68 permet d'acheminer dans le conduit de 
20 degivrage 40 de 1 ' air chaud preleve directement dans la 
branche de rechauffage d'air 20. 11 en resulte que le conduit 
de degivrage 40 recoit un melange d'air mixe provenant de la 
zone de mixage 46 et d'air chaud provenant directement de la 
branche de rechauffage d'air 20, ce qui facilite le degivrage 
25 ou le desembuage du pare-brise du vehicule. 

Sur I'aile aval 5 8 du volet de mixage 52 est formee une 
protuberance 74 faisant saillie en direction de 1' entree 70 
de la canalisation 68. Cette protuberance est destinee a 
30 assurer la fermeture progressive de la canalisation d'air 
chaud 68 a mesure que I'aile aval 58 se rapproche de 1' entree 
70 de la canalisation 68. 

Ainsi, a mesure que I'aile aval 58 se rapproche de l'entree 
35 70 de la canalisation 68, l'entree 70 du canal d'air chaud 
est fermee progressivement. En meme temps, I'aile amont 56 
assure une fermeture progressive de l'entree 60 de la branche 
de rechauffage d'air 20. 
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25 



30 



II -n resulte une double progressives : progressivite du 
reglage de temperature par l-.il. amonr 56 et progressive 
de la fermeture de la canalisation d'air chaud 68 par 1 axle 
aval 58 et sa protuberance 74. 

Dans ia position froid, i'aile amont 56 du volet de mixage 

i*- nt -acces a la branche de rechauffage d'air 

f erme completement j. acces a. 

20. tandis que 1-aiie aval 58 ferme complement 1-acc.s a la 
canalisation d'air chaud 68. 

Dans la oosition chaud, 1'aile amont 56 ferme la branche 
d air froid. tandis que 1-aile aval 58 est elorqnee de 
1-entree 70 de la canalisation d'air chaud 68. 

Le dispositif de -invention comprend en outre un vole, : de 
deqivraqe 76 monte pivotant autour d'un axe 78 et loqe dans 
le conduit de deqivraqe 40 a la sortie 72 de la canalisation 
d'air chaud 68. Ce volet de deqivraqe 76 est propre . prvoter 
entre une position de fermeture dans laquelle ,1 ferme 

^teJ ie conduit de deqivraqe et la sort e du c M 
d-alr chaud et une position d' coverture dans laquelle _rl 
ou «e a la fois le conduit de deqivraqe et la canalrsatron 
d'air chaud. 

comme on le voit en outre sur la figure 1, le canal d-air 
chaud comprend une sortie laterals 80 qui est 
I'entrSe 70 et la sortie 72 de la canalrsatron 68 et qui 
J£Z dans la zone de mixaqe 46 a proximite du debouche du 
conduit deration 48 et du conduit infSrieur 30. 

cette sortie laterale 80 est situ.Se * proximite de 1'entrfe 
" de la canalisation 68 et elle debouche • 
volet aeration/pieds 66 qui contrele la repartition de 
entre le conduit deration 48 et le conduit rnferreur 30. 

Le dispositif fonctionne de la facon suivante. 

Mrsque le volet d. mixaqe est en position de 
Lximal. tout 1-air traverse 1-echanqeur de chaleur 34 et 
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parvient a la zone de mixage 46. Si le volet de degivrage 76 
est en position ouverte, un flux d'air chaud est envoye vers 
le degivrage. Le cas echeant, un flux d'air chaud peut etre 
6galement envoys vers le conduit infer ieur 30. 

5 

Si le volet de degivrage 76 est en position ferm£e, il en 
r6sulte une augmentation du debit d'air chaud au niveau du 
volet de distribution 5 6 (volet a^ration/pieds) , ce qui 
permet d'envoyer davantage d'air chaud vers les bouches 
10 situees en partie inferieure de 1'habitacle. 

Lorsque le volet de mixage est dans une position entrouverte 
par laquelle le flux d'air froid est partage entre les 
branches 18 et 20, on obtient de 1 ' air mix4 dans la zone de 
15 mixage 46. 

Si le volet de degivrage 7 6 est ouvert, on obtient un melange 
d'air tr£s chaud provenant de la canalisation 68 et d'air 
mix£ provenant de la zone de mixage 46, ce melange etant 
20 envoys vers les buses de degivrage, 

Le conduit d' aeration 48 et/ou le conduit inf^rieur 30 
peuvent , le cas 6ch6ant, etre alimentes par de 1'air mix6. 

25 Si le volet de degivrage 76 est en position fermee, on 
obtient un melange d'air tres chaud issu de la sortie 
lat^rale 80 et d'air mixe issu de la zone de mixage 46, 
lequel est envoye vers le volet de distribution 66 pour etre 
ensuite r§parti entre le conduit d' aeration 48 et le conduit 

30 inf£rieur 30. 

Ainsi, en agissant sur le volet de degivrage 76 et le volet 
de distribution 66, on peut favoriser le passage de l'air 
chaud, soit par la sortie 72, soit par la sortie laterale 80, 
35 de la canalisation d'air chaud 68. 
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Revendications 

1.- Dispositif de chauff age-ventilation de l'habitacle d'un 
vehicule automobile, du type comprenant une branche de 
5 transmission d'air froid (18) et une branche de rechauffage 
d'air (20) interposees toutes les deux entre une entree d'air 
froid (16) et une zone de mixage d'air (46) , laquelle 
communique avec un conduit de degivrage (40) , un conduit 
d' aeration (48) et un conduit inferieur (30) , 

10 

le dispositif comprenant en outre une canalisation d'air 
chaud (68) ayant une entree (70) debouchant a la sortie de la 
branche de rechauffage d'air (20) et une sortie (72) debou- 
chant dans le conduit de degivrage (40) , 

15 

ainsi qu'un volet de mixage (52) propre a repartir un flux 
d'air, en proportions reglables, entre la branche d'air froid 
(18) et la branche de rechauffage d'air (20), ce volet (52) 
comprenant une aile amont (56) et une aile aval (58) dispo- 
2 0 sees respect ivement du cote de l'entree d'air (16) et du cot6 
de la zone de mixage (46), 

caracterise en ce que l'aile aval (58) porte une protuberance 
(74) de g^ometrie choisie propre a penetrer progress ivement 

25 dans l'entree (70) de la canalisation d'air chaud (68) et & 
la fermer progres s ivement , a mesure que l'aile aval (58) se 
rapproche de l'entree (70) de la canalisation d'air chaud 
(68) et que, simultanement , l'aile amont (56) du volet de 
mixage (52) se rapproche d'une position extreme determinee 

30 dite "position froid" dans laquelle elle ferme l'acces h la 
branche de rechauffage d'air (20)* 

2. - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
que la protuberance (74) est formee en saillie sur l'aile 

35 aval (58) du volet de mixage (52) et affecte une forme de 
section sensiblement triangulaire . 

3. - Dispositif selon 1'une des revendications 1 et 2, 
caracterise en ce que, dans la position froid, l'aile amont 



BNSDOCID: <FR 27371 56Al_l_> 



2737156 



(56) du volet de mixage (52) ferme completement 1 ' acces a la 
branche de rechauffage d'air (20), tandis que 1'aile aval 
(58) ferine completement 1' acces a la canalisation d'air chaud 
(68). 

5 

4. - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 3, caracte- 
rise en ce que le volet de mixage (52) est propre a pivoter 
entre la position extreme dite "position froid" et une autre 
position extreme dite "position chaud" dans laquelle l'aile 

10 amont (56) du volet de mixage (52) ferme l'acc^s a la branche 
d'air froid (18), tandis que son aile aval (58) est eloign6e 
de 1 'entree (70) de la canalisation d'air chaud (68). 

5. - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 4, caract^- 
15 rise en ce qu'il comprend un volet de degivrage (76) log6 

dans le conduit de degivrage (40) a la sortie de la canalisa- 
tion d'air chaud (68). 

6. - Dispositif selon la revendication 5, caracterise en ce 
2 0 que le volet de degivrage (76) est propre k pivoter entre une 

position de fermeture dans laquelle il ferme completement le 
conduit de degivrage (40) et la sortie (72) de la canalisa- 
tion d'air chaud (68) et une position d'ouverture dans 
laquelle il ouvre le conduit de degivrage (40) et la sortie 
25 (72) de la canalisation d'air chaud (68). 

7. - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 6, caracte- 
rise en ce que la canalisation d'air chaud (68) comprend en 
outre une sortie laterale (80) qui est situ£e entre 1' entree 

30 (70) et la sortie (72) de la canalisation d'air chaud (68), 
et qui d^bouche dans la zone de mixage (46) ^ proximity du 
d£bouch£ du conduit d' aeration (48) et du conduit inf£rieur 
(30). 

35 8.- Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce 
que la sortie lat€rale (80) de la canalisation d'air chaud 
(68) d^bouche a proximite d'un volet de distribution a£ra- 
tion/pieds (66) propre a controler la repartition de l'air 
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er.tre le conduit d' aeration (48) et le conduit inferieur 
(30). 



9.- Dispositif selon 1'une des revendications 1 £ 8 f caract6- 
5 rise en ce que la canalisation d'air chaud (68) est plac^e 
dans une position mediane de la zone de mixage (46) pour 
permettre le passage d'air mixe de part et d' autre de la 
canalisation d'air chaud. 
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FIG. 2 
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